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Radaufhaagung mit negativem Lenkrollradius 



Die Erfindung bezieht eich auf eine Aufhangung eines angetriebenen Vor- 
derrades mit Innenbremse unter Vervendung von Querlenkem und inner- 
halb der Radschiissel angeordneten Fiihrungsgelenken. ' 

Durch den Bericht "Entvicklung des Blockierverhtiters fur Fahrzeuge" von 
P. Ostvald in der Zeitschrift "Automobil Revue", Bern, Sept. 40/1964, 
ist es bekannt, bei einem an zvei Querlenkem aufgehangenen Fahrzeugl 
vorderrad die Fiihrungsgelenke der Querlenker innerhalb der Radscbuseel 
vorzusehen. Durch eine Schragstellung der Lenkachse vird erreicht, daB 
der Durchstofipunkt der Lenkachse durch die Fahrbahn vom Fahrzeug aus be- 
trachtet auflerhalb der Radmittenebene liegt. Auf diese Weise erhalt man 
einen negativen Lenkrollhalbmesser. 

Vie in der Automobiltechnischen Zeitschrift 74 (1972) 11, Seiten 446ff. f 
naohzulesen ist, kommt es bei Pahrzeugen mit Vorderradantrieb und nicht'' 
iiber die Radaufhangung abgestiitzten Bremsen (innenbremse) aber nicht 
auf den Bebelarm zvischen Lenkachse und Radmittenebene in HiJhe der Stra- 
Benoberflache an, sondern auf den Abstand zvischen Lenkachse und Radmit- 
tenebene in Hbhe der Drehachse des Hades. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Radaufhan- 
sung der eingangs genannten Art zu schaffen, mit der sich unabhangig 
von der Schragstellung der Lenkachse ein negativer Lenkrollradius er- 
zielen last. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemSB dadurch gelBst, daB die Fiihrungsge- 
lenke sbweit innerhalb der Radschttssel angeordnet Bind, daB die Lenk- 
achsd von der Fahrzeugmitte aus gesehen die Drehachse des Hades auBer- 
halb der fiadmittenebene schneidet. Den erf order lichen Platz filr die 
Fiihrungsgelenke ergibt sich dadurch, daB die Bremsscheibe auBerhalb des 
Radbereiches angeordnet ist, die Badschiisselkontur aber so gevahlt vird f 
als ob in der Radschttssel eine Bremsscheibe anzuordnen wMre. 

Durch die GB-PS 1 285 047 ist zvar auoh schon eine Radaufhangung be- 
kannt, bei der durch immaterielle Gelenke eine Lenkachse entsteht t die 
vondder Fahrzeugmitte aus gesehen die Drehachse des Hades auBerhalb dor 
Hadmittenebene schneidet. Eine solche Radaufhangung ist aber sehr kom- 
pliziert und in der Herstellung teuer. 

Zwei Ausftthrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt. 
Es zeigen 

Figur 1 die schematische Barstellung eines ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels gemHB der Erfindung, 

Figur 2 eine schematische Barstellung eines zveiten Aus- 
ftthrungsbeispiels gem&B der Erfindung. 

In Figur 1 ist mit 1 ein Fahpzeugrahmen bezeichnet, an dem sich ein 
Bremssattel 2 einer Scheibenbremse 3 absttttzt. Am Fahrzeugrahmen 1 sind 
weiterhin schwenkbar ein oberer Querlenker 4 und ein'unterer Querlenker 
5 befestigt. fiber Fiihrungsgelenke 6 und 7 ist ein AchsschenkeltrSger 8 
mit den Querlenkern 4 und 5 verbunden. Dieser AchsschenkeltrSger 8 tr&gt 
einen Achszapfen 9, auf den ein Fahrzeugrad 10 gelagert ist. Der Antrieb 
des Fahrzeugrades 10 erfolgt liber eine Gelenkvelle 11. Zum Abbremsen 
wird das Bxemsmoment vom Bremssattel Uber eine Bremsscheibe 12 auf die 
Gelenkvelle 11 und von dort auf das Fahrzeugrad 10 fibertragen. 

Das Fahrzeugrad 10 hat eine nach auBen gevBlbte RadschiisBel 13. Erf in- 
dungsgemafl sind die Fiihrungsgelenke 6 und 7 so veit in die Radschttssel 
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13 hineinverlegt, daB eine Lenkachse 1 4 gebildet wird, die vom Fahrzeug- 
rahmen 1 aus gesehen die mit 15 bezeichnete Drehachse dea Badea auBer- 
halb der mit 16 bezeichneten Hadmittenebene achneidet. Zu dieaem Zweck 
ist daa obere Fiihrungagelenk 6 auBerhalb der Hadmittenebene 16 angeord- 
net, vahrend daa untere Ftthrungsgelenk 7 von Fahrzeugrahmen 1 aus ge- 
aehen innerhalb der Hadmittenebene liegt. 

Daa Auafuhrungsbeispiel gemafl Figur 2 vervendet konatruktiv die glei- 
chen Banteile wie daa nach Figur 1. Der Unterachied zum eraten Ausftth- 
rungabeiapiel liegt darin, dafl daa untere FBlmingegelenk 7 vom Fahr- 
zeugrahmen 1 aua gesehen aich auBerhalb der Hadmittenebene 16 befindet 
Die Lenkachse 1 4 ist in dieaem Falle so geneigt, dafl aie, vie bei einem 
negativen Hollradius iiblich, die Fahrbahneberflache auBerhalb der Stand- 
flache dea Fahrzeugrades 10 schneidet. Es iat aomit durch die erfindunga- 
gemSfle Gestaltung der Hadaufhangang moglich, die Lenkachse 1 4 in jeder 
gewiinschten Veise schrag zu stellen, ohne dafl auf den negativen Holl- 
radiua verzichtet werden muB. Entacheidend iat - wie bereits einganga 
angeftthrt - nur der Abstand der Lenkachae 1 4 in H8he der Drehachae 1 5 
des Fahrzeugrades von der Hadmittenebene 16. 
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M. kufhSngung eines angetriebenen Vorderrades mit Innenbremse unter 

v Verwendung von Querlenkern und innerhalb der Radschiissel angeordne- 

ten Fuhrungsgelenken, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ftthrungsgelenke (6 f 7) so weit innerhalb der Radschiissel (13) ange- 
ordnet Bind, daB die Lenkachse (14) von der Fahrzeugraitte aus ge- 
sehen die Drehachse (15) des Rades (10) auBerhalb der Radmitten- 
ebene (16) schneidet. 

2. AufhSngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das obere Fiihrungegelenk (6) sich von der Fahrzeugmitte aus ge- 
sehen auBerhalb der Radmittenebene (16) befindet. 
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